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Kivonat

Dolgozatunk a Raba és vizrendszerének erejét felhasznald vizerGtelepek multjat és jelenét mutatja be.
Betekintést nyujt a vizimalmok kialakulasanak okaiba és jelent&ségébe, valamint a torténelmi és gazdasagi
koriilményeknek a fejlédést befolydsold szerepére. Az alvizi elhelyezkedés és a viszonylag kis esés ellenére
szamos vizikerék és -malom m(ik6dott a vizfolyasokon. A XVI. szazadban bekovetkezd torok megszallds, majd a
Habsburg intézkedések visszavetették ugyan a malmok fejl6dését, am az iparosodas, a technolégiai fejl6dés, a
fosszilis tiizel6anyag-forrasok kiapaddsa és végiil a turbinak elterjedése ismét fellenditette az agazatot. igy
johetett létre, az orszdgban els6ként a Vasvarmegyei Elektromos Md vek Rt., — kodszonhetéen olyan
nagysagoknak, mint gréf Batthyany Lajos, dr. Edelmann Sebd és Gothard Jend, — majd az 6 er6feszitéseik
eredményeképpen az ikervari vizerGtelep, amely mar kordnak szinvonaldn latta el villamos energidval nem csak
Ikervar, de Szombathely és Sopron aramsziikségletét is. Nagy szerepe volt ebben a kés6bbi fejlesztések soran a
Ganz-gyar fiatal mérnokeinek — Blathy Ottd Titusznak, Déri Miksanak és Zipernovszky Karolynak — is, akik
taldlmanyaikkal lehet6vé tették a nagyfesziiltségli aramtovabbitdst és a valtdaramu rendszerek kialakitasat.
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lizemvizcsatorna

TORTENETI ATTEKINTES

Az aramld viz mozgasi energidjat kozvetlenil mechanikai energidva alakito és hasznosité viz-
erGgépek torténetileg legelterjedtebb példai a vizimalmok és a vizkerekek. A technolégia alap-
elveit a mez6gazdasag és az ivovizellatas terlletén az dkori civilizacidk létrejotte ota alkal-
mazza sikeresen az emberiség a patakok és folydk mentén.

A vizer6 legjelent6sebb felhasznaldi idével a mezégazdasagi termelésre alkalmas teriletek
kdzelében megteleped6 vizimolnarok malmai lettek. A helyben és kis tdvolsagokban
betakaritott gabonafélék feldolgozasadhoz szilikség volt az allati és emberi er6vel mikodtetett
eljardsokndl hatékonyabb, kdonnyen szabalyozhatd, de egyben fajlagosan olcsébb és jol
kiszamithatd energiavolumen(i megoldasra.
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Az els6, a Magyar Kiralysag terileteit érint6 irasos forrasok a Xl. szazad végérél szarmaznak. A
tihanyi apatsagnak példaul, ekkor mar toébb helyen, Balatonfiireden, Berenden, Kapolcson és
Vaszolyon is voltak sajat malmai. A patakok mentén létesulé épitmények mellett, mar a
folyami malmok, majd késébb a hajomalmok elterjedését is bizonyitjdk a XII-XIIl. szazadi
hatarleirdasok és adomanylevelek.

A kallézas eljarasat is ebben az id6szakban honositottdk meg a betelepilé német
mesteremberek, igy a vizaram 4ltal mozgatott er6karokkal épilé alkalmassagok voltak az
orszag elsG, tényleges ipari vizenergetikai szerkezetei. Néhany évtizeddel késGbb, mar hutak,
vashamorok, érctéré stompolyok és flrészmalmok sora telepiilt a j6 dinamikai adottsagokkal
rendelkez§ vizfolyasszakaszok koré, a banyaszati és ipari kdzpontta fejl6dé teriileteken.

A XVI. szazadtdl, az oszman torok megszalldas, majd a Habsburg intézkedések hatdsara
elnéptelenedd orszagrészekben aztan hanyatlasnak indult a vizenergia hasznalata. Csaknem
kétszaz esztendé kellett a korabbi fejlettségi szint ismételt eléréséhez, viszont az 1720. évre a
patak- és hajdomalmok szama mar 3 300 darabra tehetd, ardnyosan a lakossag lélekszamanak
novekedésével (Frisnydk 2011).

A klasszikus molnaripari, valamint faipari célu vizi- és flirészmalmok, a vaskohdék fujtatoit és a
hamorok vasver§ kalapacsait vagy éppen az orsdzo- és szovégépeket mlkodtetd szerkezetek


https://www.youtube.com/watch?v=8DLloLiG5ws
https://www.youtube.com/watch?v=Gp_9txaTyGg
https://www.youtube.com/watch?v=eA_I7P0cp_M

az iparosodas évszazadaiban élték viragkorukat. A malomdsszeirdsok alapjan mar
megkozelitéleg 15400 vizimalom m(kodott az 1890-es években Magyarorszagon.
Meghatarozd szerepiiket néhol a XX. szdzad kozepéig megtartottak, — féleg azokon a
terlileteken, ahol az ipari energiakdzpontok miikodtetésére nem dlltak rendelkezésre
megfelel6 készén-, lignit- és egyéb fosszilis tlzel6anyag-forrasok, vagy éppen a szallitasi
infrastruktura fejletlensége akadalyozta a folyamatos energia-utdnpdtlds biztositasat. A XVIII.
szazadig, majd az azt kovetSen feltart széntelepeket 1850-t6l kezdték felhaszndlni az ipar
csillapithatatlannak 1atszé energiaigényének kiszolgalasara. A hirtelen fellép6 altalanos
energiavalsag mértékét jol mutatja, hogy a kimerl6 szénkészletek mellett a Magyar Kirdlysag
terlletén ekkora mar tébb mint 39 000 km? erdéteriilet is elpusztult a g6zgépek lizemének
biztositasa érdekében.

Ekdzben a Zala folyd Zalalové és Kehida kozotti szakaszan még az 1940-es években is mintegy
harmincot vizimalom szolgalta a helyi igényeket. Egymastdl egy-két kilométerre, részben
alulcsapott vizkerékkel, részben Francis-vizturbinaval kiépitett hajtassal (Gerse 2014).

1. fénykép: A Hencz-malom a Gécseji Falumuzeumban, Zalaegerszegen
(forras: https://gocsejiskanzen.hu/)

A hazai iparosodas legjelent&sebb forduldépontja a vasuti szallitaskapacitas novekedésével és
a nyomvonalak fejlesztésével érkezett el. A dualizmus idészakaban a vasuti halézat hossza
mintegy 3 466 km-re bévilt. Az 1873. évre meghétszerez6dott az aruforgalom, mig az utas-
forgalom megnyolcszorozédott. 1890-re mar csaknem tizenotszordsére n6tt mindketts. A ko-
vetkezetes vasuti fejlesztés magdval hozta a magyar ipar tobb szegmensének nagymértéki
fejl6dését, amelyet az azt kdvet6 évtizedben, Eurdpaban kialakuld, altalanos gazdasagi valsag
sem tudott megfékezni. (Lesz 2015).

A kedvez6 befektetési kornyezet megtartdsa és a versenyképesség fokozasa érdekében
kiadott ipartdmogatdsi torvények (1881. évi XLIV. torvény, 1890. évi XIV. torvény, 1899. évi
XLIX. torvény, valamint, az 1907. évi Ill. torvény) kedvez6 alapot teremtettek allami



garanciavallalassal, 15 évre sz6l6 adomentesség biztositasaval, valamint a korabbitdl eltéré
hitelezési formak altal, az uj ipardgakat meghonositd hosszu tavu fejlesztések tekintetében is
(Varga 1978).

AZ ELEKTROMOSSAG ES AZ IPAROSODAS

1879-ban Edison egyendramu villanyégéje és az els6 elektromotorok megjelenése hozta el a
kovetkez6 nagy forduldpontot az iparosodas torténetében. A kisipari, majd lakossagi kdzcélu
villamosenergia-szolgaltatds elindulasaval a megndvekedett energiaigényt a féként készén
flit6anyagu erémdvek mar nem tudtdk kiszolgdlni, ezért ismét el6térbe keriiltek a vizenergia
hajtoerejének kihasznaldsdval m(ikodd rendszerek |étrehozdasdra irdnyuld eréfeszitések.

Az egyendaramu Thury-rendszer segitségével mar viszonylag nagy tavolsdgokra lehetett
eljuttatni az elektromossagot. A Ganz-gyar 1878-t6l m(ikédé villamos osztdlyan megalkotott
egyen- és valtéoaramu gépelemek, dinamodk és ivlampak kilféldén mar ekkor is elismert
minGségl termékek voltak. Ugyan tomeges alkalmazasuk itthon a gyakorlatban csak kés6bb
kezd6dott el, de példaként emlithet6, hogy mar 1879-ben, a nagy szegedi arviz idején
egyenaramu Ganz-ivldmpak fénye segitette a kortoltés éjszakai mliszaki munkadlatait (Szellemi

2. fénykép: Thury-féle dinamo

A korszakalkoté talalmanyoknak koszénhet6en, a korai kapitalizmus id6szakdban, a vizenergia
altal generdlt mechanikus energia elektromos daramma toérténd alakitasat, és annak nagy
tdvolsagokra torténd tovabbitasat mar folydvizes erémlivek, és az azok altal taplalt haldzati
rendszerek végezték.

A folydvizes er6mivek m(ikddési elve nagyon hasonlé a klasszikus értelemben vett, patakra
épulé malmokhoz. Ennél az erémdtipusnal, a korabbi malomcsatornak mintdjara a helyzeti
(mozgdsi) energiat szolgaltatd vizfolyds vizének csak egy részét vezetik lizemcsatorna vagy
felszin alatti csatornaszakasz formajaban a vizkerékhez, majd turbindhoz, amely aztan az
elektromos energiat fejleszt6 generatort hajtja meg. A munkara fogott viztomeg ezutan egy
masik csatornaszakaszon keresztll elhagyva a létesitményt, visszatér a vizfolyas medrébe,



folytatva Utjat a befogaddig. Az energiatermelés hatékonysaganak maximalizalasa érdekében
a kezdetektdl kiszolgald rendszerek alkalmazasaval épiltek ki a hasonlé erémlvek.
Leggyakrabban az esést novelS és a duzzasztast végzé m(itargyak, valamint a generatorbdl
nyert elektromossagot magas feszliltséglivé transzformald energiatelepek egészitették ki a
m(ikddést, ellensulyozandd a vizhozam idészakos ingadozasabol adédd hajtdenergia-hidnyt,
illetve az elektromos energiatranszfernek a nagy tavolsagok athidalasabdl kvetkezd szallitasi
veszteségeit.

Altalanossdgban elmondhaté, hogy a vizerére épiilé lizem ebben a formdban gazdasagi szem-
pontbdl stabil, [étesitményeinek és berendezések élettartama magas, mig termelési koltségei
alacsonyak. A m(ikodés gazdasagi kockazata is alacsony, mivel maga az lizem fliggetlen példaul
atuzel6anyag esetében fennallé armozgasoktdl, forrashianytdl, valamint a miszaki élettartam
egyszerU eszkozokkel és viszonylag alacsony koltségekkel megnovelheté (Mayer 2009). A pri-
mer energiaforrasként torténd hasznositasanak kornyezeti feltételei vizsgalatakor, ugyanak-
kor komoly ellenérveket is szdmon kell venni, 6koldgiai alapon.

A hazai folyd- és vizszabalyozds stratégiai tervezésének kezdetei is egybeesnek a vasut, a
kohdszat, a banyaszat és az elektrotechnika fejlédésének id6szakaval.

A XIX. szdzad folyaman tobbszor felmerilt az igény a vizer6 ipari céli hasznosithatdsaganak
altalanos felmérésére Magyarorszagon. Tényleges el6relépés Kvassay Jend foldmdvelésiigyi
minisztertandcsos  hatdrozott  kozbenjarasdara  tortént a  kérdésben, melynek
eredményeképpen az Orszagos Vizépitészeti és Talajjavitasi Hivatal megbizta Viczian Ede
kiralyi segédmérndkot a felmérés megszervezésével és elvégzésével. Az 1897 és 1903 kdzotti
idGszakban felmért felszini vizek koziil a bizottsdg 190 domb- és hegyvidéki viztestet taldlt
energiatermelésre megfelel6nek. A Nyugat-Dunantul viszonylatdban kiemelten vizsgaltak a
Raba, a Répce és a Pinka hasznosithatdsagat (Lesz 2015).

AZ IKERVARI KEZDETEK

A Raba fels6é szakaszan, az osztrdk tartomanyok iranyabdl érkezé arvizekkel érintett
teleplilések, szanté- és erdébteriletek kozel felét a XVII. szazad elejétél kezdve a Batthyany
csalad birtokolta (Koltai 2012).

A Raba mellett fekvé lkervar a 18. szazadban keriilt a Batthyany csalad tulajdonaba. A folyd
ezen szakaszan tobb kiemelkedd teljesitmény(i vizimalom 6rélte az uradalmi teriileteken
megtermelt gabonat. Ikervaron a malom 1608-ban mar hat kerékkel rendelkezett, igy a Raba
malmainak egyik legnagyobbja volt (Vadas 2014). A sziikséges hajtderd biztositdsa érdekében
ekkor épilt ki a kérnyék elsé, nagyobb malomcsatorna-szakasza, valamint a duzzasztast
biztositd, rendszerint flizfavazzal er@sitett p6zsdk- és rézsegatak. A masodik katonai
felmérésen (1819-1869) mar jol latszik a malomcsatorna nyomvonala és az akkori malom is.

A turbina feltalaldsaval egyre tobb vizikerekes malmot alakitottak at turbinatizemre, és ez az
elektromosenergia-termelésnek nagy fellendiilést adott a térségben. Nagy szerepet jatszott
ebben a szombathelyi Pohl Gépgyar, amely elsGsorban azokat a méret( turbindkat kezdte el
gyartani, amelyek a Raba koOzépsé szakaszanak, illetve a vizgy(jtén |évd vizfolyasok
energiadjanak hasznositasara voltak alkalmasak. Kifejlesztették Francis-rendszerd turbindjukat,
amelyet az igények szerint fligglleges, vizszintes és ferde tengely(i elrendezéssel is gyartottak
(VITUKI 1987).
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1. térkép: Régi malomcsatorna a Rabadn, lkervar mellett a XIX. szdzadban

(a 2. katonai felmérés alapjan)

Mar 1892 elején — megel6zve Viczian Ede kiralyi segédmérnok orszdgos felmérését —, a GANZ
két mérndke, Sz(its Béla és Band Laszlo — kordbbi Raba-mérések, majd egy kisérlet eredményei
alapjan, — az ikervari folyasszakasz tényleges energetikai hasznosithatdsagat vizsgalva
kalkuldciokat végeztek. Forrast6ke és kapcsolati rendszer hidnyaban felkeresték
tanulmanyukkal gréf Batthyany Lajos (1860-1951) fiumei kormanyzot, véleményét és partold
segitségét kérve a kedvez6 vizenergiai mutatdkkal rendelkezé folydszakasz hasznositasat célzé
terveik megvaldsitdsahoz. Grof Batthyany Lajos elsGsorban egy Szombathely és
vonzaskorzetének ipari fejl6dését tdmogatd részvénytdrsasag létrehozdsdban latta a
megoldast az elektromossag ligyének felkarolasara. Forrasgy(jtésbe kezdett, majd egy svajci
bankarcsoport tdmogatasaval 1895. augusztus 29-én a szombathelyi Megyehaza kistermében
megalakitottdk a Vasvdrmegyei Elektromos M(vek Részvénytdrsasdgot.

Az alapité okirat igy fogalmazta meg a részvénytarsasag létrehozasanak szandékat:

LA tdrsasdg czélja a Raba folydnak Batthydny Lajos és Géza grof urak tulajdondt képezd ikervdri
vizerejét iparilag kihaszndlni, kiilbnésen Szombathely és Sdarvdr vdrosokat és a kézben fekvd
kézségeket vagy egyéb helységeket elektromos vildgitdassal ellatni, Szombathelyen villamos
erére kézuti vasutat Iétesiteni, ipari vagy egyéb czélokra erét szolgdltatni...” (Németh 1996).

A tarsasag elnokévé, f6 részvényesként Batthyany gréfot vdlasztottdk meg. Az lgyvezets
igazgatodi posztokra dr. Edelmann Sebét (fizikus, a Premontrei gimnazium tandra) és Gothard
Jen6t (csillagdsz, polihisztor, nagyfoldbirtokos) jelolték ki.

1895. szeptember 1-én egyszerre indultak el az épitkezések lkervaron és a Tarsasag Kossuth

Lajos utcai székhelyén, Szombathelyen (érdekes torténelmi adalék, hogy az utca 1894-ig Forrd
utca néven volt ismeretes, és a varos vezetése Kossuth halala utan hozott hatarozatot a

névvaltoztatasrol).



3. fénykép: 4. fénykép: 5. fénykép:
dr. Edelmann Sebé grof Batthydny Lajos Gothard Jené
(forras: Wikipedia)
Band Laszld terveit kovetve még ebben az évben megkezdédtek a duzzasztémi épitési
munkalatai a fémederben.

Sz(its Béla és Bano Laszld, valamint dr. Edelmann Sebd is, a nagyfesziiltségl, egyenaramu
atviteli rendszerek stabilitasaban lattak az energiaszolgdltatds biztositottsagat, ezért ebben a
szellemben keriilt kiépitésre az ikervari egység. A Ganz-gyar fejlesztémérnokei ellenben a
valtakozé dramu programban lattak a jov6t, ezdltal igen komoly szakmai biralatokat
fogalmazott meg mindkét fél egymds érvelésével szemben, az 6sszes kozéleti és szakmai
férumon. A vitdban résztvevé szakemberek felkésziiltségének és szilard meggy6z6désének
hatdsara, maga a vita egészen 1924-ig folyatédott, csak ez utdn kerdlt atalakitasra az erém
berendezése valtéaramuva (Antal 2013).
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2. térkép: A régi malomcsatorna nyomvonaldra éplilt lizemvizcsatorna és az erém(
elhelyezkedése



DUZzASZTOMU ES UZEMVIiZCSATORNA

A duzzasztém(i a Rdba 100+670 fkm szelvényében éplilt ki. Felette kozvetlendl, a jobb parton
agazik le az Gzemvizcsatorna. A csatorna 0+225 km szelvényében taldlhaté a beereszthet6
vizmennyiség szabalyozasat biztositd zsilip. Maga a létesitmény sok tekintetben nagyobb
kapacitdsra lett tervezve, mint a kiszolgdlé m(ivek. Ebbél adéddan nagyon fontos volt, hogy az
eredetileg tul magas, a biztonsdgi szintet meghaladd, maximdlis duzzasztasi szint
szabalyozhatésaga megoldott legyen. A folyamatos fejlesztéseknek kdszonhetben, jelenleg 22
m3/s a maximalisan munkéra foghato, kivehetd vizmennyiség.

A fels6 lizemvizcsatorna — emelt gatak daltal kozrefogott — teljes hossza 5390 km és
megkozelitSleg 30 m3/s vizelvezetd képességgel bir. Az alvizi csatorna 1304 km megtétele
utan a Csorndc—HerpenyS-patak 24275 km szelvényébe kapcsolddva, azzal egylitt tér vissza a
Raba befogadé medréhez (Németh 1996).

1896. majus 7-én tortént meg a duzzasztom( Gnnepélyes dtadasa, a gat atvagasat kovetden a
Raba vize bevezetésre kerilt az izemvizcsatornaba (Lesz 2015).

’q" : e,
6. fénykép: A régi ikervdri duzzasztomd

(forrds: www.ikervarert.hu)

Az 1896. évi kiépités idején hdarom darab, az Escher Wyss & Cie. zilirichi gépgyar
részvénytdrsasag altal készitett turbina, egységenként két egyendrami dinamodt hajtva
képezte az er6mu elsé gépmlivét. Ahhoz, hogy a megtermelt elektromossag konvertalhato és
szallithato legyen, René Thury svéjci villamosmérnok egyenaramu, nagyfesziltségil villamos
atviteli rendszerét hivtak segitségiil, amely a Cie de L'industre Electrique et Mécanique Genéve
termékeként kerilt értékesitésre.

Tehdat, az orszadg legelsG, kozcélu villamos er6mlive a harom Jonval-tipusd turbina- és
generatoregységgel tizemel6 f6aramkor lett (Lesz 2015).



7. fénykép: Alvizi beton utdfenék az uj duzzasztomd alatt

%
GEPHAZ TEREM METSZET
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1. dbra: Géphdz metszet
(forras: EDASZ Rt. 1995)

A Vasvarmegyei Elektromos Mdvek Részvénytarsasdg 1899-ben, ezittal francia és belga
t6kebevondssal, a korabban szabadon hagyott két gépaknaban kozel azonos miiszaki
mutatdkkal elhelyezte a hidnyzo két turbindt, ezzel a korabban le nem koétott 400 kW villamos



teljesitményt Sopron felé értékesitve, a villamos vilagitas, ipari alapszolgaltatas és villamos
vasut mikodtetése érdekében. A szombathelyi és soproni kézcélu elektromos rendszerek
mellett a helyi magancélu ellatas is ugrasszerlen fejl6édott. Példaként emlithet az ikervari
Batthyany-kastély elektromos vilagitasanak kiépitése, amely még a bécsi csdszari udvar
palotainak ilyen célu korszerlsitését is megel6zte (Németh 1996). A 65 km hosszu
szombathelyi aramkoérben 6 db 1500 V-os dinamdé 9000 V fesziltséget és 585 KW
teljesitményt adott. A 150 km-es soproni aramkoérbe 4 db 2 500 V-os dinamé 10 000 V
fesziiltséget és 400 KW teljesitményt szolgaltatott (EDASZ Rt. 1995).

FEJLESZTESEK

Kezdetben, az egyendaramu, 110 V fesziiltségli rendszereken, csak par szaz méterre lehetett a
villamos aramot tovdbbitani. A tdvolsdg és ellendllds problematikdjat, a harom-, és az
Otvezetékes strukturamodell sem tudta megoldani, és a kozvetlen elosztdsi rendszer kisérletei
sem valtottdk be a hozza fliz6tt reményeket.

1885-ben a Ganz fiatal mérnokei, Blathy Ottd Titusz, Déri Miksa és Zipernovszky Karoly zart
vasmagu transzformatora, majd az Uj energiaelosztdsi rendszeren alapuld, nagyfesziiltségi
1 800 voltos, valtakozd dramu kozcélu haldzati minta létrejotte adott Ujabb lendiletet az
energiaellatas terliletén végzett munkanak.

A Ganz-gyar vezetd helyzetbe kerilt, rendkivili felkésziiltségl szakemberei révén, az egész
vildgon. Valtéaramu dinamaik és vilagitasi rendszereik 6 év alatt atformaltak az egész iparagat.
Erdemes megemliteni a Magyar Villamossagi Rt. altal 1891-ben létesitett fiumei villamos
m(ivet, amely a kikoté és a Szertar megvilagitasat is a gyar altal készitett valtakozé dramu
dinamokkal szolgaltatta. A trieszti Lloyd Arzendlnal is ezek keriltek kiépitésre, illetve tobb
kereskedelmi és katonai hajoegységen is sikeresen lGizemeltették kisméretl gydrtmanyaikat a
villamos energia biztositasa érdekében.

Az Elektromos Osztaly er6feszitései eredményeképpen a turbinagyartas is jelent8s fejlédésnek
indult Magyarorszagon. Alig nyolc év alatt 223 turbinat gyartottak és szdllitottak szerte a
vilagban. A Niagara turbinatelepének részére megalkotott gépegység példaul 1891-ben, a fiumei
és ikervari épitkezések megkezdésekor, mar Gizemelt! Blathy Ottd tervezte az elsé, lizembiztos
szervomotoros és visszavezetéssel ellatott vizturbina-szabalyozét is (Antal 2013).

A valtéaram alkalmazasaval az elektromossag szallithatosaga drasztikusan megnovekedett.
Mind az athidalhaté tavolsagok, mind az abbdl kovetkez6 veszteségek minimalizdlhatdsaga
tekintetében, joval fellilmulta az addig elterjedt egyenaramu technolégiakat. Ennek hatdsara
viszont, a kezdeti id6szakban hasznalt svajci és 1890-es tipusi GANZ és Tarsa egyenaramu
dinamdk mar nem voltak képesek gazdasagosan kiszolgalni a valtéaramu halézatokat, ezért
Ikervar vonatkozasaban is cserére szorultak a kiegészit6 rendszerek (Nagy 2013).

Mivel az egyendramot transzformalni nem lehetett, ezért a lI-V. jel(i egységeket még az 1924
és 1927 kozotti idGszakban a GANZ-gyar dltal modositott Francis-turbina- és
generatorparokkal, egyenként 200-200 kW leaddsara képes modulokként cserélték le.
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8. fénykép: Az erémii muzeumdban ldthatd dramfejleszté gépek
(Foto: Biréné dr. TGzsér Katalin)
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2. dbra: forrds: EDASZ Rt.1995



A ViZEROMU UJJAEPITESE

A telep és m(tdrgyainak teljes kor(i, 1953 és 1955 kozott zajld Ujjaépitése sordn atvagtak a
duzzasztom( feletti Raba-szakasz elfajult kanyarulatait, és a munkalatok a telep teljes
viztelenitése mellett folytak tovabb.

1959-1968 kdzott egy Ujabb rekonstrukcid keretében cserélték ki az I. szamu, legnagyobb, un.
Welsi-turbindt, amelynek kérnyezetében minden kapcsolédd mitargyat feludjitottak. Egyuttal
megtortént a felvizcsatorna kotrdsa, tovabba a felsé lizemcsatorna 2,5 km hosszu, a sétonyi
kozati hidtél induld, fliggémedr( szakaszan a depdnidk megerdsitése is.

A csere soran az alépitményt is at kellett alakitani. Az 0 turbindhoz Gj hajtdm( és generdtor
készilt, amely magaval hozta az egész villamos berendezés atalakitdsat is. Az épitéssel egy
id6ben kicserélték a gerebet és a turbinazsilipet is.

Mind az er6telep, mind a beereszt6zsilip beton alaplemeze alatt levegd bepréselésével
vizsgaltak, hogy van-e aldilregel6dés, s ahol sziikséges volt, cementpépet sajtoltak be. A
feltarasok igazoltak, hogy a mitargyak jél ellenalltak az id6nek. A feltarasok soran a betonban
végrehajtott furasok annak kitlné dallapotdt mutattdk. Ugyanez nem volt elmondhaté az
Uzemvizcsatorna fliigg6 medrére, amely 2 km hosszan emelkedik a terepszint folé. Ez a
mederrész 1895. évi megépitése dta nem volt viztelenitve, és 1987-re olyan allapotba kertilt,
hogy elszakadasa hamarosan bekovetkezhetett volna. A gondot tovabb novelte az id6kozben
elszaporodott pézsmapatkanyok kartétele is. Ennek megakaddlyozdsa érdekében ,CS-
lemezes” belsé rézslvédelmet alkalmaztak, amely 1989-re készilt el. A megoldasnak

kdszénhetSen a csatorna surlédasi vesztesége is lényegesen lecsokkent (EDASZ Rt. 1995).
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9. fénykép: A felvizcsatorna részlete

Az |. szamu, 1960-ban elhelyezett turbina, maximalis 385 kW kapacitdsaval, kiegészitve a négy
feldjitott Francis-rendszer( elemet, csaknem 1 540 kW 0Osszteljesitményt biztositott teljes
Uzem esetén, az 1980-as évek végéig. A telepen elSallithatdé maximalis 8,6 méteres esés
lecsokkent 7,6 méter ala, ha az 6sszes turbina egyszerre Gzemelt.



Az 1994. évben Ujra el6térbe kerlilt az ikervari vizerém{ megujitasanak és reaktivizalasanak
gondolata. A svéd FLYGT meril6 turbinageneratorai jelentették a valaszt a halaszthatatlanna
vald korszerUsitési kényszerre. A négy, egyenként 520 kW-os egységet mar négy méter magas
viztdmeg mozgatja, igy a telep teljesitménye kozel 2280 kW lett (Péntek 1984).

10. fénykép: Az er6mli alvizi oldala

Ghborpitry dlerdadotodd toorloralicse rrelivele
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3. Gbra: forrds: EDASZ 1995

A felujitas soran a tervez6k alapvet6 kovetelményként hataroztdk meg, hogy a gépteremben
lévé generdtoroknak, olajszabdlyzéknak a helyiikon kell maradniuk, és a magyar mérnokok



csaknem évszdzados alkotdémunkajanak tandjaként, megdévanddk az utdkor szamara. Az Uj
gépek beépitésénél torekedtek a 100 éves éplilet eredeti formajanak megG6rzésére is.

11. fénykép: Az erémditelep felvizi oldala
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