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Az előadás témái:

• Mi mindenre használjuk még az RSD-t

• Az evezőspálya kialakítása, tervezés folyamata

• Az evezőspálya létesítményei

• Meder alakítás, kotrás, partépítés

• Kitermelt iszap víztelenítése, elhelyezési kérdések



Mi mindenre használjuk még az RSD-t

Vízi sport:
- Evezés
- Kajak-kenu

Horgászat: Telepítés: évi ~ 170 000 kg

Szabadidő
Turisztika

Hajózás

Strand

Túra evezés

RSD: III. osztályba sorolt, 
nem kitűzött nemzetközi 

hajóút



Mi mindenre használjuk még az RSD-t



Az evezősport múltja

Neptun evezős klub nyolcasa (1923)

Regatta a Dunán (1912)

Kép forrása: FSZEK

1829.06.10 – Oxford-Cambridge

1892 – FISA Nemzetközi Evezős Szövetség

1893 – első Európa Bajnokság (Orta)

1954 – első EB nők is részt vehettek

1962 – első Világ Bajnokság

1820 – „úri magáncsónakda” Széchenyi I.

1861 – Első klub, Buda-Pesti Hajós Egylet

1893.03.12 – Magyar Evezős Egyletek 

Országos Szövetsége (MEEOSZ ma: MESZ)

II. világháború: hajópark 60%-a elpusztult



Az evezőspálya bemutatása - előzmények



A pálya környezetében folyamatban lévő fejlesztések



Projekt elemek

- Parti épületek: indító torony, rajthelyek, részidőmérőpontok 
pontok,

- Pálya elemek, bójázás, pontonok, vízreszállás
- Parti kiszolgáló út
- Francia öböl keresztezése



- Pálya hossz: min. 2000 m (versenytáv)

- Pálya szélesség: 5 m biztonsági sáv,

8 x 12,5 m (13,5 m) versenysáv,

20 m fel- és leevezősáv,

5 m biztonsági sáv.

Összesen: min 130 m széles vízfelület

- Vízmélysége: egyenletes mederfenék min. 2,5 m (3 – 3,5 m)

- Rézsűszög: 1:4 (3) – 1:6

- Fix vízszint, áramlás mentesség

Pálya kialakításával kapcsolatos követelmények

- Pálya mentén Indító, beállító, időmérő pontok, épületek

- 4,5 méter széles út, amely a közvetítési igényeknek megfelel

- Pálya melletti folyamatos nyomon követhetőség

Parti létesítmények:

Versenypálya:



Pálya kialakításával kapcsolatos követelmények

… és ami a lehetőség

- Meglévő mederszélesség: ~100 – 130 m

- Nincs 2000 m egyenes szakasz

- Vízszint nem állandó

- Lassú áramlás

- Partél 2 – 3 m-rel magasabb a vízszintnél

Az RSD esetében:



- Pálya környezetét érintő egyéb fejlesztések figyelembe

vétele

- A pálya elhelyezése, beillesztése az RSD-be

- RSD mint komplex vízgazdálkodási rendszerhez történő

illeszkedés

- Mederalakítás, vízépítési kérdések

- A pálya környezetének kialakítása, hogy fog működni?

- Sport technológia kérdések, bójázás

- Széljárás vizsgálat

- Média közvetítés követelményei

- Közlekedési kapcsolatok, megközelíthetőség

- Közmű infrastruktúra

- Híd építés - Francia öböl keresztezése

- Örökségvédelem

- Környezetvédelem, környezeti hatások

Ami a pálya 

tervezésére, 

megvalósítására 

kihat és amivel 

foglalkozni kell:

Az evezőspálya tervezési folyamatának bemutatása



RSD vízmozgása, modellezés, vízleállítás, vízszint tartás

Azaz a vízszint nem állandó!

Üzemrendek:

➢ Téli, tavaszi

➢ Nyári (öntözés)

➢ Belvizes



RSD vízmozgása, modellezés, vízleállítás, vízszint tartás

Az előzőekben ismertet R/S/D üzemrendek és a versenyzésre alkalmas feltételek

biztosításának vizsgálata 1D-os hidrodinamikai modell segítségével történt.

Az egydimenziós modell a vízmérlegek alapján a felszíngörbék és áramlások vizsgálatára

alkalmas eszköz, amely a betáplálások-vízkivételek vizsgálatával adja meg az egyes

üzemrendváltozások dinamikáját, időbeni és térbeli lefutását, eredményeit.

A modell segítségével az alábbiak kerültek vizsgálatra:

- Az RSD általános üzemeltetése során kialakuló vízfelszín görbe és kapcsolódó

áramlási középsebesség értékek meghatározása

- Versenyzéshez szükséges üzemállapot, vízfelszín beállítás 96,00 m.B.f szintre és az

áramlás leállításának dinamikája, vízszintváltozások és az átallás időbeni lefutásának

meghatározása.

- A versen időszak alatti vízszint tartáshoz szükséges üzemrend meghatározása.

- A versenyt követő visszaállás dinamikájának vizsgálata az RSD normál üzemrendjére.



RSD vízmozgása, modellezés, vízleállítás, vízszint tartás
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Az így adódó peremfeltételekkel előállított permanens modell hossz-szelvénye mutatja a 

kiinduló vízfelszínt.

Az elemzés célja az volt, hogy a Kvassay zsilip vízutánpótlásának megszüntetésével egyidejű üzemvízszint emelés
„reakcióidejét” meghatározzuk. A Kvassay zsilipnél egy óra alatt az 50 m3/s-ről 0 m3/s-ra csökken a vízbetáplálás. A
Tassi zsilipnél pedig 95,67 m.B.f-ről 96,00 m.B.f-re emeljük a tartott vízszintet.

A zsilipeknél történt beavatkozásokat követően 6 - 7 óra alatt beáll az egész 
RSD mentén a 96,00 m.B.f szint



Tervezett mederalakítás bemutatása



Tervezett beavatkozás bemutatása

Hossz-szelvény



Tervezett beavatkozás bemutatása

Rézsűvédelem - bevágásban

Rézsűvédelem – töltés megtámasztással

Példa a GroSoxx® - Soft Block
™ rendszerű partvédelem 
alkalmazására

Példa Reno hálós partvédelem 

alkalmazására

A tervezett partvédelmi megoldásokhoz (Reno hálós partvédelem, lábazati

kőszórás), illetve a pesti oldalon tervezett vezetőmű építéséhez szükséges

vízépítési terméskő mennyisége kb. 70.000 m3.



Meder kotrás - kitermelt iszap víztelenítése, 

lehetséges megoldások, elhelyezési kérdések

Munkafolyamat megnevezése Σ

Bontás

Iszap eltávolítása 
[m3]

Szenynezett 0

Nem szennyezett 400 200

Összes 400 200

Vízvonal alatti 
földmunka [m3]

Szenynezett 0

Nem szennyezett 302 200

Összes 302 200

Vízvonal feletti 
földmunka [m3]

Szenynezett 0

Nem szennyezett 243 300

Összes 243 300

Építés

Rézsűvédelem bevágásban [m3] 39 400

Földfeltöltés megtámasztása -
vezetőmű építés [m3]

28 500

Vízvonal alatti földfeltöltés [m3] 10 100

Vízvonal feletti földfeltöltés [m3] 1 700



Meder kotrás - kitermelt iszap víztelenítése, 

lehetséges megoldások, elhelyezési kérdések

Zagykazettás víztelenítés



Meder kotrás - kitermelt iszap víztelenítése, 

lehetséges megoldások, elhelyezési kérdések

➢ A teljes területen 2 -3 telephely 

létesítése

➢ Ideiglenes

➢ Tengelye történő elszállítás

~ 70 m

~ 
7

0
 m

Gépi víztelenítés lehetősége:



Környezet – út part

START zóna Francia öböl torkolata



Francia öböl keresztezése - híd tervezés

Az RSD III. osztályba sorolt, nem kitűzött nemzetközi hajóút

17/2002 (III.7.) KöViM rendelet: 44 m széles hajóút biztosítás

A Francia öböl sem a hajózóútnak, sem pedig a 
víziútnak nem része.

Követelmény:
- 20 m szélesség
- 6 magasság
- Ne legyen pillér
- Gyalogos / kerékpáros

használat



Épületek

ASPECTUS ARCHITECT Zrt.



Evezősközpont

ASPECTUS ARCHITECT Zrt.
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Köszönöm a figyelmet!


