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BEVEZETES

A NIF megbizasabdl 2019-ben ,,A magyarorszagi TEN-T belvizi ut fejlesztés el6készitése” CEF
projekt keretében tervezési munka indult a hazai Duna-szakasz hajézasi feltételeinek javitasa
céljabol. A kozbeszerzés nyertese a ,Dunai Hajés Konzorcium”, melynek vezet6je az UTIBER
Vizgazdalkoddsi Tanszéke, valamint a VIZITERV Consult Kft. Az UTIBER Kft. egyben a kornye-
zetvédelmi feladatok felelGse, a VIZITERV Consult Kft. a miszaki tervezés felel6se, a BMGE
pedig a 2D és 3D hidrodinamikai modellezéssel tdmogatja a tervezési folyamatot.

A Villalkozé konzorcium feladata Helyzetértékel6 tanulmany készitése, mely egyben
dontéselSkészité tanulmdanyként és Programtervként is szolgdl, majd ez alapjan Stratégia Kor-
nyezeti Vizsgdlat (SKV) elkészitése. Tovabbi feladat volt a Kérnyezeti Hatdsvizsgalatok (KHV),
és a Vizjogi létesitési engedélyezési tervek, valamint a Tenderdokumentacidk elkészitése is.

Tekintve a hatalmas teriileti kiterjedtségre — a teljes magyarorszagi Duna szakasszal foglalkozik
a projekt — valamint az elvégzendé feladatok sokrétliségére, tovabbi partnerek bevondsara is
sor keriilt a tervezés sordn: a kérnyezetvédelmi munkarészekben a VIKOTI Kft., az OKO Zrt., a
VTK Innosystem Kft. és a Bioaqua Pro Kft. is részt vesz, a m(iszaki tervezési feladatok tekinte-
tében pedig a FGmterv Zrt. és a K+K Kft. bevondsara kerilt még sor.

A PROJEKT CELKITUZESEI

A magyar Duna-szakasz a Rajna—Majna—Duna kézel 3300 km-es viziutrendszer kdzépsé részén
helyezkedik el, ezért meghatarozé jelentdségl a kelet-nyugati hajézas tekintetében. A Dundn
évtizedek 6ta nem végeztek fenntartdsi—karbantartasi munkakat, melynek eredményeként
ma mar a hajézhaté napok szdma 250 nap ald csokkent. Igy hajézhatdsagi szempontbdl nem
felel meg a nemzetkozi elvarasoknak (Belgradi Egyezmény, AGN Egyezmény, Duna Bizottsagi
ajanlasok).

Evtizedek tapasztalatai mutatjak azokat a gazlés helyszineket, amik a vizallds csokkenésével
sorra kezdenek hajdzasi akadalyként jelentkezni. A kozbeszerzési kiiras elGre rogziti ezeket a
nehezen hajozhatd szakaszokat, mint beavatkozasi helyszineket. Ezek szdma a Szap—Szob ko-
z0tti szakaszon 12 db, az altaluk érintett folydszakasz hossza: 40 km), a Szob—déli orszaghatar
kozott pedig 31 db, az altaluk érintett folydszakasz hossza: 52 km. (Természetesen ezeket az
elére megadott helyszineket szlikséges volt felllbirdlni a tervezés sordn.) A hajézast akada-
lyozé szakaszok megsziintetése nélkil az év harmaddban nem lehet a viziut rendszert gazda-
sagosan kihasznalni.

A Duna szabdlyozassal kapcsolatban megallapithaté, hogy a Duna régéta nem természetes
medr( folyd. Két évszazada szabalyozasi mlivek sorozataval terhelt csatornazott medrd. Az
évtizedek 6ta elmaradd fenntartasi munkak miatt, valamint a hektikus, egymassal nem har-
monizalé beavatkozasoknak kdszonhetéen erGsen degradalddott. A vizlépcsGk kiépitése, az
épitési célu mederkotrasok miatt Iétrejott medermélyiilés az intenzivebb kisvizes id6szakokkal
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gara, a vizbazisokban meglévé ivovizkincsiinkre, és a mellékagak vizellatasa szempontjabdl is



negativ hatasu. A kialakult kedvezG6tlen dramlasi viszonyok jelent&sen rontjak a jég- és arvizle-
vezetés feltételeit, s6t a karos hordalék lerakddasok altal rontjdk a vizbazisok helyzetét is.
Ezért a hajout javitdson tulmenden is slirgetéen id6szer(ivé valt a Duna magyarorszagi szaka-
szanak szabalyozdsa.

A fejlesztés sziikségességét fentiek, valamint a magyar és a tranzit szallitasok biztositasanak
igénye mellett az EU Parlament és a Tandacs hatarozata (884/2004/EK) is elGirja. Az EU-ban az
eurodpai kozlekedési halozat fejlesztése (TEN-T) a prioritdsok k6zott szerepel. A TEN-T elGirany-
zattol fuggetlenil is a kornyezetkiméld, fenntarthatd gazdasagi fejl6dés érdekében egyértel-
mden halaszthatatlan a Duna akaddlymentes hajézhatdsaganak biztositasa. Azonban ezt a fej-
lesztést nem lehet 6Gnmagaban megvaldsitani, hanem csak Ugy, ha azzal egyenranguan kezel-
juk a Dunahoz kapcsolddo kornyezet-, természetvédelmi és mas igényeket. Ezek adott esetben
az érintett folyamszakasz rendezésének fontos meghatdrozoi is lehetnek, mint pl. a parti szl-
rés( vizkivételek, potencialis vizbazisok, okoldgiai él6helyek.

Fentiek figyelembevételével tehat a Program egy olyan multimodalis folyosot kivan fejleszteni,
mely integraltan kezeli a belvizi hajézas mellett a kdrnyezeti és 6koldgiai célokat, és a viziut
tarsadalmi-gazdasagi funkcioit is figyelembe veszi (igy tobbek koz6tt a vizbazis-védelmet, az
arvizvédelmet és a vizgy(jt6-gazdalkodas érdekeit is).

Cél a teljes magyar Duna-szakaszon biztositani a nemzetkozi és a hazai elGirasokban megha-
tarozott hajézasi paramétereket, és id6beni hasznalhatdsagot. A tervekben szereplé miszaki
beavatkozdsok még elfogadhatéd minimalis szinten — esetenként egyiranyu szakaszok beikta-
tasaval — de biztositjak a gazldmentes hajoutat.

Alapvet6 szempont volt a tervezés sordn, hogy a tervezett megoldasok nem jarhatnak tovabbi
meder- és kisvizszint-sillyedéssel, s6t cél ezek megakaddlyozdsa. A medermélyiilés az intenzi-
vebb kisvizes id6szakokkal egylitt nemcsak a belvizi hajézas versenyképességének elvesztését
vezGtlen hatassal van. A kisvizek kiméletes megoldasokkal valé emelése tehat mindkét szak-
terlletre pozitiv hatdst gyakorol és a vizgy(ijt6-gazdalkodas elveit is koveti. Az egységes kisvizi
szabdlyozas megteremtése, a hajéutban kialakuld kedvezd aramlasi viszonyok egyuttal jelen-
tésen elGsegitik a jég- és arvizlevezetés feltételeinek a javulasat. Ugyancsak elsédleges cél volt
a vizbazisvédelem els6bbségének a biztositasa.

TERVEZESI ELOZMENYEK

Atfogd kozépvizi szabalyozasi tervezés utoljara a fels6 szakaszon késziilt az 1996-97-es évek-
ben. A Duna hajézhatdsaganak javitasdra iranyuld tervezési munka pedig a 2005-2007 kozott
kidolgozott Megalapozd tanulmannyal kezd6dott, mely a Duna teljes magyarorszagi szaka-
szara kiterjedt. A folyam hajézhatdsaganak javitasara irdnyulé el6készité tevékenység 2009-
2011 kozott folytatédott a ,, Tanulmdnyok a Duna hajézhatdésdgdnak javitdsdrol” projekt kere-
tében, de csak a teljesen hazai, Szob—déli orszaghatar kozotti szakaszra. Akkor késziiltek Kor-
nyezeti Hatasvizsgalatok és vizjogi engedélyezési tervek is. Az engedélyek azonban csak rész-
ben kerliltek megadasra, tobbek kozott ezért is, az akkori projekt sikertelen(l zarult.

SZLOVAK-MAGYAR VISZONYLAT

A Duna Szap—Szob kozotti folydszakasza Szlovakia-Magyarorszag kozotti allamhatar. A hajout
fenntartasat a felek megosztott feladatként végzik. A helyzetértékelés, majd a tovabbi terve-
zés soran is a magyar fél — mind a tervezék, mind a megbizé és a vizligy képviselSi — prébaltak



A MAGYARORSZAGI TEN-T BELVizI UT FEJLESZTES ELOKESZITESENEK KITERJESZTESE
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1. dbra. Tervezett beavatkozdsi helyszinek

teljes kord tajékoztatast nyujtani és egyeztetéseket kezdeményezni a szlovak partnerrel, ele-
inte a Magyar—Szlovak Hatdrvizi Bizottsag Duna Albizottsagaval, kés6bb magasabb szinteken
is, mely egyeztetéseket a Duna Bizottsag elndke koordinalta.

Szlikséges rogziteni, hogy fenti egyeztetések rendkivil vontatottan haladnak, a szlovak fél iga-
zabdl nem mutat aktivitast a targyaldasokon.

A Duna hazai szakaszara vonatkozd belvizi hajout fejlesztés 20 éves id6tavra tervezett és a
megoldas ideiglenes, mely lehet6séget teremt id6kdzben megvizsgalni, hogy milyen mas



tipusU beavatkozasi lehetGségek altal javithatok a hajoézasi feltételek. A megoldasoknak
els6sorban a szlovak fél kérésére kell ideiglenes jelleglieknek lennie, hogy nyitva hagyjuk a
kérdéskort a jovét illetéen a szlovak és magyar fél kozotti vitas kérdések rendezéséig.

Els6sorban e miatt, a projekt tervezésekor kiilonb6z6 tervfokozatig jutunk el a kdozos szaka-
szon, és a kizadrdlag hazai szakaszon: a Szob—déli orszaghatar k6zott meg kell szerezni a kor-
nyezetvédelmi és a vizjogi létesitési engedélyt, és el kell késziteni a tenderdokumenticiot, a
kdzos Duna-szakaszon elkészlilnek a Hatasvizsgdlatok és az engedélyezési tervek, de az enge-
délyezési eljardsok mar nem indulnak meg a projekt keretében.

HELYZETERTEKELES, DONTESELOKESZITO TANULMANY
A helyzetértékel6 tanulmany készitése soran az aldbbi feladatokat végeztiik el:

Elvégeztiik a kordbbi munkak attekintését, és kiértékeltiik azokat. Osszegydjtottiik — iro-
dalmi adatgydijtés és kozvetlen kapcsolatfelvétel utjan — azokat a kiilfoldi példakat, me-
lyek innovativ szabalyozasi beavatkozasokat tartalmaznak (Chevron gatak, fenékbordak,
sarkantyusorok atvagdsa) és mar rendelkeznek Gizemelési tapasztalattal.
Hidromorfoldgiai vizsgalat keretében értékeltiik az utébbi mintegy 30 év medervaltoza-
sait. A legutolsé — altaldban 2018-as — mederfelmérés szolgalt mind a hidrodinamikai
méretezés, mind a m(iszaki tervezés alapjaul.

Részletes hidroldgiai vizsgalatot végeztiink, amelynek sordn meghatdroztuk az utébbi 30
évre vonatkozod 94 %-os valdszinliségl kisvizhozamot majd kalibrdldssal a mértékadé ha-
jézasi vizszintet, amelyet munkavizszintnek, MVSZ-2018 neveztiink el. Ez a szint a teljes
Dundn alatta van a DB2014 szintnek, vannak szakaszok, ahol a kiilénbség eléri a dm-es
nagysagrendet.

A BMGE altal készitett Hibrid, Markov-lanc alapu, napi vizhozamgenerdlé id6sormodell
alkalmazdsaval azt a kdvetkeztetést vontuk le, hogy 5%-0s vizhozam csokkenés varhaté
2050-ig, ami egybevag a projekt tervezett élettartamaval.

A Geomega Kft. geofizikai mederfelmérést végzett a Duna tobb szakaszan. A mérések
célja a Duna meder-morfoldgidjanak tovabbi finomitasa volt, illetve a kavicsréteg vas-
tagsaganak és a feklikézet morfoldgidjanak térképezése volt. Az eredmények befolya-
soltak egyes folydszakaszokon a tervezett beavatkozasokat.

Attekintettiik a hajouttal kapcsolatos nemzetkdzi és hazai el6irasokat, EU-s politikat,
kapcsolédo projekteket. Ezek alapjan dolgoztuk ki a projekt soran alkalmazott hajéut
paramétereket.

Ellendriztik az el6zetes megadott, a hajozast akadalyozo szlik keresztmetszeteket, he-
lyenként fellilbiraltuk azokat; tobb helyen is kivettliink egy-egy szakaszt a tervezési hely-
szinekbdl.

A legkritikusabb helyszineken fizikai kisminta modell felépitése is sziikséges volt, melye-
ket a Vizmérleg Kft. készitett el. A fizikai kisminta vizsgalatok igen hasznos informacidkat
szolgaltattak a targyi Duna szakaszok szabalyzdsahoz, az eredményeket tovabb tudtuk
finomitani, ugyanis pont ezekre a szakaszokra készitette el a BMGE a 3D hidrodinamikai
modellezést. (2D modell a teljes Dunara késziilt.)

A megalapozd, kiegészité és Ujonnan meghatdrozott, elvégzett vizsgalatok és értékelé-
sek alapjan kerllt sor az egyes helyeken a f6agi beavatkozdsok meghatarozasara.

A f6agi beavatkozasok mellett foglakoztunk a mellékagak kérdéskorével is, elsGsorban
azok vizpdtlasat szem el6tt tartva. A felsd szakaszon 12 mellékag nevesitve is volt a ki-
irdsban, melyek rehabilitaciojara tervek késziiltek el.



A stabil hajozasi feltételek megteremtése érdekében konkrét beavatkozasi javaslatokat dol-
goztunk ki tanulmdnyszinten, tobb valtozatban is: vizsgaltuk, hogy a hagyomanyos szabalyo-
zasi mlvek alkalmazasa mellett, milyen mas tipusu beavatkozdsi lehetGségek altal javithatok
a hajoézasi feltételek.
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2-3. dbra. Kisvizszintek alakuldsa

STRATEGIAI KORNYEZETI VIZSGALAT

II’

A ,Duna hajézhatdsaganak javitasardl” targyu projekthez 2009-ben elkészitették az SKV tanul-
manyt, melynek véleményeket figyelembe vevd véglegesitésére az id6kozben el6allt jogvita
miatt nem kerilt sor.

Jelen projekt keretében Tervez6 feladata a mederviszonyok valtozasabadl kbvetkezGen, vala-
mint a Duna Bizottsag Ujonnan megjelent DK/TAG 77/11 szamu ajanlasa figyelembevételével
a kordbban elkészilt kornyezeti értékelés SKV-va atdolgozasa, kiegészitése, tovabba a felsé
Duna szakaszra Uj SKV lefolytatasa. Az SKV a Szap—Szob és a Szob—déli orszaghatar kozotti sza-
kaszra kilon kotetben készilt el.



A munka elkezdésekor szembesiiltiink azzal a sulyos problémaval, hogy jelenleg nem létezik
az SKV alapjaul szolgdld programterv vagy stratégia, igy tulajdonképpen nincs mire alapozni,
mihez viszonyitani az elképzeléseinket, és azok kdrnyezeti hatasait. A jelenleg elfogadott K6z-
lekedési Stratégia sz(k fél oldalban foglalkozik a vizi kdzlekedéssel, melynek f6 megallapitdsa
az, hogy a vizi kozlekedést fejleszteni sziikséges.

igy a vallalkozéi csapat a szerz8déses kotelezettségiink felett elkészitett egy vizi kozlekedési
programtervet ,,Dunai hajéut fejlesztési program” cimmel, majd arra alapozva az SKV temati-
kat, annak elfogadasa utan pedig a Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalatot.

KORNYEZETI HATASVIZSGALATOK

A Villalkozoi szerz6dés aldirdsa utan azonnal megkezd6dtek az él6vilag felmérési munkalatok.
A teljes Dunara vonatkozé novény- és allatvilag felmérését a Bioaqua Pro Kft. végezte el.

A Szap—déli orszaghatar kozott a kordbbi Kérnyezeti hatastanulmanyok aktualizalasa, kiegé-
szitése volt szlikséges, a Szap—Szob szakaszon pedig Uj Kérnyezeti hatdstanulmanyok készi-
tése.

Mivel a Duna medre gyakorlatilag a teljes szakaszon NATURA 2000 terilet, el kellett késziteni
a NATURA2000 Hatasvizsgalatot is.

A BEAVATKOZASOK TERVEZESEKOR SZEM ELOTT TARTOTT ALAPELVEK

e A jelenlegi kisvizszintek, illetve a meder nem siillyedhet tovabb.

e Csak olyan folydészabdlyozasi m( alkalmazhatd, amely a mederben nem okoz jelentGs
helyi vizszintesés-novekedést, hatdsa csak kisvizhozam id6szakaban érvényesiil és az ar-
vizek levezetésének feltételei nem rosszabbodnak.

e Atervezett szabdlyozasi mlvek a gorgetett hordalék mozgdsat karosan nem befolyasol-
hatjak, lebegtetett hordalék lerakdddasat elGsegité dramlasi sebességcsokkenést a hajo-
utban nem okozhatnak, és a jéglevezetés hidraulikai feltételeit nem ronthatjak.

e Cél a kotrasi munkalatok minimalizalasa és Ujszer( 6koldgiai el6nydkkel jard beavatko-
zasok alkalmazasa.

e Kiemelt szempont a mellékdgak és mellékdgrendszerek vizellatasa a MVSZ 2018 vizho-
zamanak karos csokkentése nélkil, az 6koldgiai és kornyezetvédelmi igényeknek meg-
felelGen.

e A meglévé és tavlati vizbazisok védelme elsGdleges szempont.

e A2018-2019 évekre vonatkozd érvényes hajout kitlizési terv tengelyvonalat vessziik ala-
pul azt csak nagyon indokolt esetben mddositjuk, a tervezett szabdlyozasi m(ivek kiosz-
tdsa ehhez igazodva torténik.

e A hatalyos DB ajanlas szerint a Bécs—Belgrad kozotti szakaszon javasolt a 120-150 m szé-
les hajout. Ez indokolt esetben (természetvédelmi-, geomorfoldgiai okok) csokkenthetd,
amennyiben ezzel a hajézas biztonsagat nem veszélyeztetjik. Szap—Szob kozott egysé-
gesen 120 m hajéut szélességet vettiink fel a munkdlatok minimalizalasa érdekében, és
a teljes szakaszon helyenként definidltunk még keskenyebb, egyirdnyu hajoutakat, me-
lyek szélessége 100 m, szélsGséges esetben ennél is keskenyebb.

e a tervezéshez elméleti szabalyozasi vonalat hoztunk létre, amely igazodik a megépilt
szabdlyozasi mlivekhez és a mederalakhoz. Ennek szélessége a teljes szakaszon lefelé
irdanyban folyamatosan novekszik, a kezdeti 250 m utan még a felsé szakaszon 350 m-re



nG, majd az alsé szakaszon mar 400 m a szélessége. Ehhez képest egyes helyeken a ter-
mészetes partokhoz igazodva lokalisan lesz(ikul.

A TERVEZETT BEAVATKOZASOK

Fenti célok és alapelvek alapjan dolgoztak ki a tervezék olyan Programot, amely ugy javitja a
hajoutat, hogy minimalizalja a sziikséges kotrasokat és a hagyomanyos mdszaki [étesitmények
kiépitését. A szabdlyozasi vonalak Ujraélesztésével egyidejlileg kivanja javitani az egységes kis-
vizi szabdlyozds szempontjabdl eléviilt, degradalddott vagy hibas beavatkozasokat és az aram-
lasi viszonyokat mind a kdrnyezet- és természetvédelmi szempontok szem el6tt tartasa mel-
lett, mind a fenntartasi koltségekkel vald takarékoskodas érdekében. Ezen célok elérése érde-
kében a terv Ujszer(i 2D, 3D modellezéssel (BMGE) egésziti ki a korabban 1D modellre és fizikai
kismintakra tamaszkodd vizsgalatokat, amelyre el6szor kerillhetett sor a Duna életében, és
amely lehetévé teszi hosszabb folydszakaszok viselkedésének megbizhatd el6rejelzését.
Ezekre, valamint nemzetkozi tapasztalatokra tamaszkodva, olyan innovativ megolddsokat is
alkalmaz a terv, amelyek kivalasztasandl el6nyosnek mutatkozott, ha a beavatkozasok 6kolé-
giai hasznokkal is jarhatnak. llyen példdul a fenékbordak, Chevron gatak (u alaku partkozeli
terel6mivek) alkalmazdasa, vagy a sarkantyusorok partkozeli atvagasa masodlagos partkozeli
kisvizi meder |étrehozasa céljabodl és a mellékagak rehabilitacidja.

A terv a hajout javitds vonatkozdsaban maximalisan torekedett a hazai és nemzetkozi hajézasi
kovetelmények minimalizalt teljesitésére, a hajout szélesség jelenlegi gyakorlataval szemben
annak jelentds csokkentésére, a degradalddott folydszakaszok aramlasi viszonyainak, szaba-
lyozasi miveinek javitasara, illetve helyreadllitdsara, a medersillyedések megakaddlyozdsara
annak stabilizaldasa utjan. Ez utébbi a szabalyozasi beavatkozasok legjelent6sebb hozadéka.
Azt mondhatjuk, hogy a mederben az évtizedek soran elmaradt fenntartdsi munkdak beterve-
zése, valamint az 6sszehangolds nélkili gyakran hibas beépitések kijavitasa, és korrigdldsa ve-
zetett el a modellezésben a célul kitlizott hajéut javulasahoz. Az alkalmazott innovativ beavat-
kozasok pedig az él6vilag sokszinliségét tamogatjak.
Az aldbbi beavatkozasokat terveztiik:
e Gazlbékotras hajoutban az MVSZ2018-2,7 m mélységig, a hajout szélén a kotrast 1:5-0s
rézs(ihajlassal kivezetve; a sziklds szakaszokon pedig az MVSZ2018-2,8 m-ig, a széleken
1:2 rézs(hajlas biztositasaval.
e A kotort anyag lehetdség szerint mas helyeken a mederben marad, tehat els6sorban
mederanyag-athelyezésrél van szé.
o Kémdlvek magassagi visszabontasa

- sarkantyuk esetében MVSZ 2018+0,5 m vagy MVSZ 2018+1,0 m szintre,
- vezetémlUvek esetében MVSZ 2018+1,0 m szintre.

e Karos hatasu kémdvek (sarkantyuk, vezet6mdvek) elbontdsa,

o Kdémdvek sziikséges mérték( kiegészitése,

e Uj sarkantyuk épitése, Vezetémdivek épitése,

e Mederstabilizalds a kimélyllt szakaszokon szelid hajlasu fenékbordakkal. A bordak ko-
z0tti térbe lehet elhelyezni a mashol kotrasra keriil6 mederanyagot.

e Hordalék visszapdtlas megfelel6 szemnagysagu kaviccsal vagy 1,0 m vastag kével,

e Sarkantyusorok atvagasa MVSZ 2018-0,5 m szinten 10 m szélességben, a parttdl valtozo
tdvolsagban; ezaltal egy kanyargd masodlagos aramldst megteremtve a partkdzelben
ugy, hogy a sarkantyu hullamzdast gatlé képessége megmarad.



e Chevron gatak beépitése

A Chevron gatak U alaku partkozeli készigetek, sok esetben nem maganyosak,
hanem lancolatban éplilnek meg egy szakaszon.

Az elsé Chevronok a Mississippin épiiltek a 90-es évek elején. A Dunan Ujvidék
térségében terveztek tobb Chevront, amibdl egy meg is valdsult. A kdzos ro-
man—bulgdr szakaszon szintén vannak Chevronok tervezési fazisban.

A Chevron kozo6tt dinamikusan valtozé zatonyok jonnek létre, valtozatos élGhe-
lyeket szolgaltatva.

A part menti aramlas megmarad, de a hulldmzas csillapitott hatasu.

o Hajout esetleges athelyezése.
o Korlatozott szélességl, egyiranyu hajout létrehozasa indokolt esetekben.
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VALTOZATOK

Mind kornyezeti hatdsvizsgdlati értékelési szempontbdl, mind a megfelel6 miiszaki megoldas
megtaldldsdnak igényébdl kiindulva kilonb6z6 valtozatokban készitettiik el a beavatkozasi
terveket. Ezek nem egymastdl nagyban kiilonb6z6 véltozatok voltak, hanem egymasra épiilve,
a hatasokat értékelve és a modellezés eredményeit is figyelembe véve, kozelitettlink az opti-
malis beavatkozasok megteremtésének iranyaba. Ha egy beavatkozas joval kedvezé6tlenebb
kdrnyezeti szempontbdl, mint amit hajézdasi szempontbdl hozzaad a célokhoz, elvetésre kertilt.
Ugyanigy a modellezések megmutattak az egyes hidraulikai hatdsokat: ha egy beavatkozas
nagy volumen{ kémunkat vagy kotrdst tartalmaz, de a hatdsa ahhoz képest nem jelentés, azt
is kivettik a létesitmények kozil.

A valtozatok az aldabbiak szerint alakultak:

¢ Nulla valtozat: elfogadva a jelenlegi morfoldgiai dllapotot, a hajézas csak jelent8s tér és
id6beli korlatozasokkal lehetséges (,pesszimista” valtozat).

e |.Vialtozat: Az elGirt kovetelményeket teljes korlien hagyomanyos folydszabalyozasi mU-
vekkel teljesit6 valtozat. Gazldkotrds, kémlvek magassagi visszabontdsa, vagy ellenke-
z6leg, szlikséges mértékd kiegészitése, Uj sarkantyuk épitése, mederstabilizalas fenék-
borddk létesitésével, vagy gorgetett hordalék visszatoltésével.

o |l. Valtozat: Az elGirt kovetelményeket teljes korlien szintén betartva, az I. valtozatban
kapott legkedvez6bb hatdsu beavatkozasok megtartdsabdl indul ki, de kiegészitve egyes
esetekben: a sarkantyukat innovativ beavatkozasokkal, Chevron tipusu terel6mivek be-
épitésével helyettesitve, valamint élGhely védelmi célu beavatkozdsokkal és néhany he-
lyen a hajéut athelyezés vizsgalataval, elsédlegesen kétiranyu hajézas biztositasaval.

o |Il. Valtozat: Az I. és Il. valtozatok kiértékelését kdvetben javaslatot tesz az optimdlis be-
avatkozasi valtozatra, majd megvizsgdlja az egyes gdzldkban (esetleg nautikai okokbdl
egyiranyu hajézast biztositd) korlatozott szélességli (100 m szélességl, szélséséges eset-
ben még keskenyebb) mederszakaszok |étrehozasat a koltségek, valamint az esetleges
kdrnyezeti karok minimalizalasa érdekében.

EREDMENYEK

Legfontosabb, hogy sikerilt olyan m(iszaki megoldast talalni, mely minimalizalja a beavatko-
zasokat, elsésorban a kotrasi munkalatokat, de egyuttal megvaldsul a meder stabilizalasa,
megall a tovabbi medersiillyedés. A hajdzasi feltételek jelentésen javulnak, tulajdonképpen
ismét lehetdveé valik a 94 %-os tartdssagu hajozas.

A beavatkozdsok a mederszelvény szlkitése révén ugy emelik meg a vizszinteket,
hogy kdzben nem csdkkentik az dramlasi sebességet, ugyanakkor azt a meder kézépre terelik.

A beavatkozasokkal kompenzaljuk a klimavaltozas hatasat is.

Az innovativ megoldasokkal javitjuk a partkozeli él6helyek természeti feltételeit: csokkentett
hulldmzdas, masodlagos partkdzeli aramlas, dinamikusan valtozo él6helyi feltételek, stb.

A beavatkozasok optimalis aramlast segitik el6, ezaltal a part menti erézié minimalizalédik.
Ezek mellett javitjuk az arvizi és jéglevonuldsi viszonyokat is.

A Kornyezeti Hatdsvizsgdlatok eredményei alapjan megallapithatd, hogy a projekt keretében
nem tervezilink olyan beavatkozasokat, amelyek ellentétesek lennének a vizbazisok védelmére
vonatkoz6 123/1997 kormanyrendelet elGirasaival, vagy a Vizgy(ijt6-gazdalkodasi tervben fog-
lalt kbrnyezeti célkitlizésekkel és intézkedésekkel, vagy olyan jelent&s veszélyt jelentenének a



vizbazis biztonsdgos miikodésére vagy tavlati felhasznalasara, amely akadalyoznd a projekt
végrehajtasat.

Az eddig elvégzett elemzések alapjan az érintett viztesteken tervezett beavatkozasok varha-
téan kategdriaromlas nem okoznak, és nem is akadalyozzdk a j6 allapot elérését, igy az érintett
viztesteken tervezett beavatkozasok és a fejlesztés hosszu tavu hatasai, a tervezett hatasmér-
sékl6 intézkedések végrehajtasa mellett, nem indokoljak egyik viztest vonatkozasaban sem a
VKI 4. cikk (7) bekezdés szerinti mentesség alkalmazasat.

A javasolt valtozat beavatkozasai egyes szakaszokon kisebb mértékben (cm-es nagysagrend-
ben), egyes szakaszokon jelentGsen (dm-es nagysagrend) emelik a hajozasi kisvizszintet, egy-
idejlleg a meder stabilizaldsat is biztositjdk, reményeink szerint a tovdbbi medermélyiilést
hosszu tavon akadalyozzak.

ATEN-T belvizi ut fejlesztéséhez készitett Dunai Hajout Fejlesztési Program arra mutat rd, hogy
a nemzetkozi és hazai el6irdsoknak megfelel§ hajdzasi feltételek a hajout szélességének he-
lyenkénti korlatozasaval, egyes esetekben egyiranyu hajout biztositasaval kéltséghatékonyan
létrehozhatok. Az 6sszesen 378 km hosszusagu Duna szakaszon, ezéltal, hogy a hajézhaté na-
pok szdma az eddigi 250-rél 343 napra né (a jelenlegi mintegy 60 %-os tartdssagrol 94 % tar-
téssagra).

Osszességében megallapithatd, hogy a hajozhatésdg fejlesztése els@sorban a kozuti
aruszallitasrol vald atterhel6dés kovetkeztében gazdasagilag is kedvezd mind az EU, mind
Magyarorszag szamara. A kdrnyezeti hasznok, karok egyenlege is pozitivan alakul.

A tervezett projekt megvaldsitasi koltsége mintegy 40 Mrd Forintra tehetd.

Ez 6sszevetve példaul a Budapest—Belgrad vasutvonal 700 Mrd Forintra becsiilt koltségével,
elenyész6 0sszegnek mondhatd, kiemelve, hogy a projekt eredményeképpen kialakul egy
mind gazdasagilag, mind kérnyezeti szempontbdl kedvezé alternativ szallitasi lehet6ség.

A PROJEKT JELENLEGI STATUSZA, JOVOKEP

A hatdsvizsgalatok és az engedélyezési tervek elkésziiltek, az engedélyezési eljarasok megin-
ditasra keriltek, am azok azonnal felfliggesztésre is keriiltek, mivel a Stratégiai Kérnyezeti
Vizsgdlat — bar 2020 szeptemberére elkésziilt — a mai napig nem kerilt elfogadasra.

Az SKV tdrsadalmasitasa soran szamos bemutatd és egyeztetés tortént: Nemzeti parkokkal,
Onkormadnyzatokkal, civil szervezetekkel tébb helyszinen, tdbb alkalommal tértént taldlkozas,
melyeken részt vettek hajésok, révatkelSk lizemeltetdi, vizitirdsok, horgaszok is. Altaldban a
bemutatott elképzeléseink, terveink pozitiv fogadtatast kaptak ezeken az egyeztetéseken, ki-
I6n ki kell emelni a Nemzeti Parkokkal valé nagyon jé egylttmikodést, melynek soran alakul-
tak is a megoldasaink, végiil egyetértés alakult ki a végeredményben.

Harom helyrél érkezett irasbeli kritikai észrevétel a beavatkozasokkal kapcsolatosan: a WWF
szervezettdl, a Nemzeti Fenntarthaté Fejl6dés Tanacsatdl, valamint az Agrarminisztériumtol.

Az NFFT és az Agrarminisztérium véleményével kapcsolatban fontos kérilmény, hogy szamos
észrevétellik, kérdésik nem magara a beavatkozasok mikéntjére, hatasara vonatkozik, hanem
alapjaiban kérdGjelezik meg azt a szandékot is, mely a projektet létrehozta, azaz hogy egyal-
talan sziikséges-e barmilyen fejlesztése a vizi kozlekedésnek, illetve hogy barmilyen jellegl
beavatkozas végezhet6-e a Dunaban. Ezen kivil ragaszkodnak ahhoz az elvhez, hogy az SKV
kizardlag a teljes magyarorszagi Duna-szakaszra vonatkozhat, nem lehet kilon elfogadni a tel-
jesen hazai érintettségli szakaszt. Ez esetben viszont csak a szlovak féllel valo teljes egyetértés
és megegyezés utan lehet barminemd el6rehaladdsa a folyamatnak, ami mint mar emlitettiik



a szlovak fél hozzadllasat, reménytelennek tlnik. Ezzel a megkotéssel véglegesen el lehet le-
hetetleniteni a projektet. Olyba tlinik, hogy a dunai beavatkozdsokat ellenz6k a duzzasztas
elleni tiltakozastdl eljutottak a minden beavatkozdassal szembeni tiltakozasig.

Pedig a Duna rehabilitaciéja nem csak a hajout javitas, hanem a tarsadalmi igények, a termé-
szetvédelem és a vizbazis-védelem szempontjabdl is elengedhetetlenil sziikséges. Amennyi-
ben az el6bb emlitett mas célok szerinti fejlesztéseket kellene tervezniink, ugyanezekre a meg-
allapitasokra jutottunk volna, és kozel megegyezd tervek sziilettek volna meg.

A tervezett beavatkozadsok elmaraddsa esetén a Duna degradacidja menthetetleniil folytatédik.



